Fiir Klimaschutz, Wettbewerbsfahigkeit und Arbeitsplatze:
Energiesteuerbefreiung fiir den Wasserstoffmotor

Berlin, Marz 2025

Hintergrund

Die EU-Energiesteuerrichtlinie (2003/96/EG) behandelt die Verwendung von Wasserstoff steuerlich
unterschiedlich. Wahrend Wasserstoff fiir Brennstoffzellen von der Energiesteuer befreit ist, unterliegt
Wasserstoff flir Wasserstoffmotoren der Besteuerung. Diese unterschiedliche Behandlung ist nicht
gerechtfertigt, da beide Optionen valide Technologiepfade fiir Nutzfahrzeuge darstellen und in der EU-CO2-
Flottenregulierung als Zero Emission eingestuft sind.

Neben Wettbewerbsverzerrung zieht die steuerliche Ungleichbehandlung auch konkrete Probleme bei der
Anwendung des Wasserstoffmotors nach sich. Die derzeit fehlende technische Maoglichkeit zur
Differenzierung der beiden Technologien beim Tankvorgang hat dazu gefiihrt, dass zahlreiche
Wasserstofftankstellen den Wasserstoffmotor aus steuerrechtlicher Vorsicht von der Betankung
ausgeschlossen haben. Eine Zoll-Fachmeldung von September 2024 soll einen Weg aufzeigen, um mit Hilfe
von Tankkarten eine Unterscheidung der Technologien sicherzustellen.!

Herausforderung

Trotz dieser Zollmeldung besteht weiterhin die steuerliche Differenzierung zwischen Brennstoffzelle und
Wasserstoffmotor. Die steuerliche Belastung wird in den ndchsten Jahren sogar noch zunehmen (heute: 0,901
EUR/kg; ab 2027: 1,257 EUR/kg). Dies wirkt einer positiven Marktentwicklung des Wasserstoffmotors
entgegen. Die steuerliche Ungleichbehandlung sollte EU-weit behoben werden. Bei der Reform der EU-
Energiesteuerrichtlinie ist jedoch keine schnelle Einigung in Sicht.

Lésung

Die bestehende EU-Energiesteuerrichtlinie erlaubt den Mitgliedsstaaten die Gewdhrung von
Steuerbefreiungen unter bestimmten Voraussetzungen:

Artikel 15

(1) Unbeschadet anderer Gemeinschaftsvorschriften kénnen die Mitgliedstaaten unter Steueraufsicht
uneingeschrdnkte oder eingeschrdnkte Steuerbefreiungen oder Steuerermdfligungen gewdhren fiir

a) steuerbare Erzeugnisse, die bei Pilotprojekten zur technologischen Entwicklung
umweltvertréglicherer Produkte oder in Bezug auf Kraftstoffe aus erneuerbaren Rohstoffen
unter Steueraufsicht verwendet werden;

1 70ll; Verwendung von Wasserstoff als Kraftstoff in Fahrzeugen, https://www.zoll.de/SharedDocs/Fachmeldungen/Aktuelle-
Einzelmeldungen/2024/vst_energie_verwendung_wasserstoff_als_kraftstoff_in_fahrzeugen.html [abgerufen am 20.01.2025].
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Die Unterzeichner rufen die Bundespolitik auf, die beginnende Markteinfiihrung des Wasserstoffmotors
durch eine Energiesteuerbefreiung und dahingehende Notifizierung bei der EU-Kommission zu
unterstiitzen.

Hierfiir sprechen beide in Frage kommenden Optionen:

Kraftstoffe aus erneuerbaren Rohstoffen: Um die Verwendung von Wasserstoff im StraRenverkehr und
den Umstieg auf erneuerbare Energietrager deutlich zu beschleunigen, ist die Befreiung von der
Energiesteuer gerechtfertigt. Erstens ist der Verbrauch im Wasserstoffmotor lokal CO2-frei. Zweitens wird
der anfallende Energiebedarf (Strom und Erdgas) bei der Wasserstofferzeugung bereits hoch besteuert,
trotz mehrerer Energie- und Stromsteuerermalliigungen. Drittens wurden auch bei der batterie- und
brennstoffzellenelektrischen Mobilitat zahlreiche forderliche steuerliche MaRnahmen - von der
Energiesteuer bis zur Kfz-Steuer — auf den Weg gebracht. Die Steuerbeglinstigungen greifen, obwohl der
verwendete Strom bzw. Wasserstoff nur schrittweise auf erneuerbare Quellen umgestellt wird. Dieser
Ansatz ist auch flir den Wasserstoffmotor richtig und notwendig.

Pilotprojekte zur technologischen Entwicklung umweltvertraglicherer Produkte: National wie
international wachst die Zahl von Entwicklungsaktivitdten fir den Wasserstoffmotor, in der Industrie
genauso wie an Universitaten und in Forschungseinrichtungen. Das Gesamtbild der Entwicklung entspricht
weiterhin dem von Pilotprojekten, auch wenn erste Kleinserien zeitnah in den deutschen und
europaischen Markt kommen werden.

Okosystem Wasserstoff und Wasserstoffmotor

Die Effekte eines positiven Trends beim Wasserstoffmotor gehen weit (iber die eigentliche Technologie
hinaus. Der Wasserstoffmotor kann die Verwendung von Wasserstoff im Verkehr deutlich beschleunigen und
dariiber hinaus einen positiven Impuls Richtung Wasserstoffwirtschaft setzen. Ein schrittweiser Ubergang von
fossil-basiertem zu griinem Wasserstoff verbindet notwendigen Pragmatismus mit richtiger klimapolitischer
Zielsetzung. Nachdem auch andere Weltregionen (u.a. USA, China, Indien) den Wasserstoffmotor fir sich
entdeckt haben, sichert er deutsche und europaische Wettbewerbsfahigkeit im globalen MaRstab — gerade
in Zeiten industrieller und technologischer Transformation.

Berlin, im Marz 2025

Die Unterzeichner des offenen Briefs

Seite2von 3



Logos der Unterzeichner

& iiioor  dPETC g oo

MOTOR Mébelspedition und Cgwiralont ( BG L )

C Omnibusunternehmen
Logistik (AMO) eV. v

Die

PZ 1NN

o
dmma BWYVL
BOSCH BEEX> en = LLAAS
D A I M L E R A Bundesverband
TRUCK The engine company. DEUTZ @SLV| Spedition und Logistik
° -
sz D “’ = GAS uno
= WV #* Eberspdcher (/FPT WASSERSTOFF

GPJOULE  uiomoeility  H2NOW ¢ HY=2B

GRUNER WASSERSTOFF
AUS BAYERN

<=wou xronecrour  [TIAHHLE MAN

MEW sl¢. morgen

i h
Deutschland e.V.

SCHAEFFLER gs,.'a'g;,'.}:{ﬂn

The TrailerCompany.

_T e a .l_ T":Zkﬂg Huncesye band Verband der

HYDROGEN uniti EnergieMittFlstand VDA Automobilindustrie

//
‘VED"(' V/BMA V O L V O

Motoren und Systeme

Seite 3 von 3



